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Bauen im Land
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Tunnel B33
Waldsiedlung

Nach dreieinhalb Jahren Bauzeit
ist der neue B33-Tunnel an der
Waldsiedlung Reichenau flr
den Verkehr freigegeben wor-
den. DerBau der 745 Meter lan-
gen Rohre kostete rund 63 Mil-
lionen Euro und ist Teil des vier-
spurigen Neu- und Ausbaus der
Bundesstralle zwischen Kon-
stanz und Allensbach.

Von Elke Rutschmann

KONSTANZ/REICHENAU. Mehr
als 30000 Autos passieren téglich das
Nadelohr B33 am Bodenseeufer bei
Konstanz, immer wieder kam es in
der Vergangenheit zu Staus und Auf-
fahrunfillen. Deshalb wird die Stre-
cke auf knapp elf Kilometern ausge-
baut. Bis das gesamte Teilstiick fertig
ist, dauert es nach Angaben des Re-
gierungsprésidiums Freiburg (RP)
allerdings noch mindestens acht
Jahre. Das Projekt umfasst am Ende
drei Tunnel, 24 Briicken, 26 Stiitz-
winde sowie 9350 Quadratmeter
Larmschutzwinde.

Vor zwei Wochen wurde der
neue B 33-Tunnel an der Waldsied-
lung Reichenau fiir den Verkehr
freigegeben. Bei der Siidréhre in
Fahrtrichtung Konstanz sind beide
Fahrstreifen freigegeben. In der
Nordréhre in Richtung Singen
stehtmomentan nur der eine Fahr-
streifen zur Verfiigung. Der zweite
Fahrstreifen soll spéter freigege-
ben werden. Angebunden an die
alte B33 sind die neuen Fahrbah-
nen iiber eine Rampe zwischen
Hegne und der Waldsiedlung.

Der 745 Meter lange und 20 Meter
breite Tunnel ist laut Regierungs-
préasidentin Barbel Schéfer (partei-
los) ein ,weiterer Meilenstein® fiir
den vierstreifigen Ausbau der B33
(siehe Beitrag unten). Durch die
Verlegung des Verkehrs in den Tun-
nel und die gleichzeitige Sperrung
der L220 fiir den Verkehr wird die
Liarmbelastung des Reichenauer
Ortsteils Waldsiedlung bereits jetzt
deutlich entlastet.

4Entlastung fiir die Region und
ein wichtiges Etappenziel”

Mit der Freigabe des Tunnels sei
»ein wichtiges Etappenziel“ er-
reicht, sagte der Parlamentarische
Staatssekretdr im Bundesverkehrs-
ministerium, Michael Theurer
(FDP). Mit dem neuen Streckenab-
schnitt entlaste man die gesamte
Region. Der Tunnel sei Teil einer
leistungsfahigen West-Ost-Achse,
eine wichtige Investition fiir das

Meilenstein fiir weniger Larm
und besseren Verkehrstluss

Durch das nordliche Portal des Tunnels bei der Waldsiedlung in Richtung Konstanz darf der Verkehr beide Spuren nutzen. roros: wriauenasmen siowest

Daten und Fakten auf einen Blick

MaBnahme:

Bau Tunnel Waldsiedlung als Teil des
vierspurigen Ausbaus der B33
Bauherr:

Bundesrepublik Deutschland vertreten
durch das Regierungsprdsidium Freiburg
Bauzeit:

1/2019 bis 7/2022

Planung Tunnelrohbau:
Ingenieurgemeinschaft Grontmij —
SchiiRler Plan Frankfurt

Kosten:

63 Millionen Euro

Land Baden-Wirttemberg und
auch die Nachbarn in der Schweiz.
Nach der Verkehrsfreigabe er-
folgt ein vierwdchiger Probebetrieb.
Der Verkehr fihrt ohne Einschrin-
kungen durch den Tunnel. Dabei
wird die Tunnelbetriebstechnik
tiberwacht und gepriift. Damit sol-
len Stérungen in der Tunnelbe-
triebstechnik auflange Sicht ausge-
schlossen werden.
Gewobhnungsbediirftig  diirfte
fiir manche Autofahrer die Anbin-

Tunnellange:

T45 Meter

Gesamtbreite:

20,40 Meter

Rohbauhohe:

6,30 bis 6,43 Meter

Gesamtaushub:

170000 Kubikmeter

Besonderheiten:

rund 10000 Quadratmeter Spundwdn-
de eingebracht, etwa 45000 Kubikme-
ter Stahlbeton und 11 500 Tonnen Be-

wehrungsstahl verbaut

dung der Waldsiedlung an die
B33-neu sein. Dort ist ein Halban-
schluss gebaut worden, der nicht
den Verkehr aus allen Richtungen
aufnehmen kann. Das heil3t, dass
ein Teil des Verkehrs nun iiber den
Kindlebildknoten und die Gemein-

deverbindungsstralle  zwischen
Waldsiedlung und Bahnhof Rei-
chenau fahren muss.

Der Tunnelneubau begann An-
fang des Jahres 2019. Ab August
2021 wurde die Betriebstechnik in-

stalliert. Dazu zdhlen Tunnelfunk,
Stromversorgung, Ausstattung mit
Rechnernin den Betriebsgebduden,
Sensoren und Messeinrichtungen.
Bauherr ist die Bundesrepublik
Deutschland vertreten durch das
Regierungsprasidium Freiburg, das
die Projektleitung hatte. Die Kosten
fiir das Tunnelprojekt gibt das RP
mit 63 Millionen Euro an

Durch die Einhausung der Trasse
entfallt zusatzlicher Larmschutz

Durch die Verlegung des Verkehrs
in den Tunnel und die gleichzeitige
Sperrung der Landesstra8e 220 fiir
den Verkehr wird die Larmbelas-
tung in der Waldsiedlung bereits
jetzt deutlich reduziert. Durch die
Einhausungder Trasse entfallen zu-
sitzliche Larmschutzmalnahmen.
Von der Angleichung des Bodens
tiber dem Tunnel profitiert auch das
siidlich angrenzende europdische
Vogelschutzgebiet Untersee und
westlicher Bodensee im Natur-
schutzgebiet Wollmatinger Ried.
Zur Baumalinahme zihlten ne-
ben dem Tunnelbauwerk auch die
angrenzenden Trogbauwerke, die

Gesamtkosten fiir den vierspurigen Ausbau

Betriebsgebdude West und Ost, ein
Auffangbecken, ein Trennbauwerk
sowie ein Sedimentationsbecken.

Aullerdem musste ein Betriebs-
weg erstellt werden. Aullerhalb des
Tunnels entstand ein provisori-
scher Anschluss an die B33 west-
lich sowie der Liickenschluss im
Stralenbau zu Abschnitt F ostlich
des Bauwerks.

Der  Gesamtaushub  betrug
170000 Kubikmeter. Davon wurden
70000 Kubikmeter zur Uberschiit-
tung genutzt. Weitere 30000 Kubik-
meter baute man im Stralenbau der
Abschnitte A und B als Larmschutz-
wall ein. Dieses Kombinationskon-
zept ermdglichte nach Angaben des
RP eine Optimierung der Massenbe-
wegungen und trug zu einer ressour-
censchonenden Bauweise bei.

In den Tunnel wurden rund
10 000 Quadratmeter Spundwinde
in den Boden eingebracht sowie
etwa 45000 Kubikmeter Stahlbeton
und 11500 Tonnen Bewehrungs-
stahl verbaut. Auch auf dieser Bau-
stelle waren die Folgen des Krieges
in der Ukraine zu spiiren. So konn-
ten immer wieder Materialien nicht
geliefert werden.

Tiereund das
Wollmatinger Ried
profitieren

KONSTAZ. Die Natur und die-
Landschaft sollten durch die gro-
Ben Eingriffe unterm Strich nicht
leiden. Vor allem der Tunnel wur-
de trotz der eingesetzten Ressour-
cen vor allem aus Naturschutz-
Griinden gebaut. Auf dem Tunnel
befindet sich jetzt eine gewellte
Landschaft mit Grasern und Pflan-
zen. So entsteht mit den benach-
barten Wiesen ein zusammenhéan-
gendes Wiesenband, das die zuvor
von der Stralle durchschnittene
Natur sogar aufwertet.

Das Waldgebiet links der Strale
in Richtung Konstanz bekommt
dadurch wieder eine Verbindung
mit dem Wollmatinger Ried, von
dem es durch die Bundesstral3e
jahrzehntelang getrennt war. ,Es
ist eine Wiedervernetzungsmafg-
nahme*, sagt Yvonne Guduscheit,
Referentin beim Ministerium fiir
Verkehr. Die Tiere konnten jetzt
wieder iiber den Tunnel laufen.

Zwischen der Griinbriicke, die
selbst zur Vernetzung der Natur-
schutzgebiete als Ausgleichs-
malnahme dient, und der Kon-
stanzer Kldranlage ist das Natur-
schutzgebiet Wollmatinger Ried
um knapp sechs Hektar erweitert
worden. Brachliegende Wiesen
werden dort gepflegt, einge-
schleppte Pflanzenarten (Ne-
ophyten) entfernt, und es sind
auch zwei Flachteiche neu ange-
legt worden, die kiinftig als Laich-
gebiete fiir Amphibien und Brut-
statte fiir Vogel dienen.

An einigen Stellen bestehen die
okologischen Ausgleichsmafinah-
men fiir die Baumafnahme darin,
dass vorhandene, aber in den Un-
tergrund verlegte Bdche wieder
geoffnetwerden und zuneuem Le-
bensraum von Tieren und Pflan-
zen werden. (eru)

Der Bau der Tunnelrghren bringt
zusdtzliche Naturschutzflachen.

S T

der B33 haben sich seit Projektstart verdreifacht

Der Hegnetunnel und der R6hrenbergtunnel sollen 2027 erdffnet werden

ALLENSBACH/HEGNE. Seit Pro-
jektstart haben sich die geschitzten
Gesamtkosten fiir den vierspurigen
Ausbau der B33 nahezu verdrei-
facht, Tendenz steigend. Zu Beginn

den Planern zu schaffen. Die land-
schaftlich und okologisch hoch-
sensible Lage der Stralle an Bodan-
riick und Untersee habe von Be-
ginn an einer sorgfiltigen Planung

Lange ab 2027 unter der Erde flie-
Ben. Sie bilden das Herzstiick des
Projekts. Thre Er6ffnung ist fiir das
Jahr 2027 geplant.

Das Grundwasservorkommen

innovativ und
ganzheitlich
Sweco hat eine langjahrige
“Expertise im konstruktiven
Ingenieurbau. In interdis-
ziplindrer Zusammenarbeit

entwickeln wir mit unseren
Kunden technisch hoch-

der ArbeitenimJahr 2009 hatten Pla-
ner und Politiker von rund 140 Mil-
lionen Euro gesprochen. Aktuell
geht das Regierungsprésidium (RP)
Freiburg von einem Betrag von 408
Millionen Euro aus.
NaturschutzmaBnahmen und
steigende Baukosten hitten die
Kosten zusétzlich in die Hohe ge-
trieben. Auch der schwierige Un-
tergrund in Bodenseendhe macht

mit besonderen Aufwendungen
zum Schutz der betroffenen Bo-
densee-Uferlandschaft bedurft, so
das RP. Nach dessen Angaben dau-
ert es noch mindestens acht Jahre,
bis das Projekt fertiggestellt ist.

Als Nichstes sollen zwei weitere
Tunnel entstehen: Der Rohren-
bergtunnel mit 970 Metern Lénge
bei Allensbach, und auch bei Heg-
ne soll der Verkehr auf 700 Metern

und schlammiger Untergrund siid-
lich von Hegne sorgen allerdings fiir
Verzogerungen. Hier besteht der
Untergrund aus weichem Seeton —
das sind nach Einschidtzung des Re-
gierungsprasidiums keine einfa-
chen Voraussetzungen fiir einen
Tunnelbau. Die Bauarbeiten dort
und die Schwierigkeiten kénnten
die Projektkosten noch weiter in die
Hohe treiben. (eru)

Der Untergrund stellt die Tunnelbauer bei
Hegne vor groRe Herausforderungen.

g

Y wertige Losungen, fiirdie

* der Tunnel Waldsiedlung ein

| herausragendes Beispiel ist.
Wir danken allen Beteiligten
fir die gute Zusammenarbeit!
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